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Die neuen Kustenvertheidigungs-Schiffe der k. u. k. Kriegsmarine
MONARCH, WIEN und BUDAPEST.

Am 1. August 1893 wurde das erste Kielblech S. M. Kiistenver-
theidigers Monarce auf dem westlichen Stapel im k. u. k. See-Arsenale
zu Pola gelegt, wihrend schon seit einigen Wochen das Schwesterschift
Wiex auf der Werfte des ,Stabilimento tecnico triestino“ in S. Rocco
bei Triest im Bau lag und wenige Monate darauf Buparest auf derselben
Werfte in Angriff genommen wurde. ‘

Die Grofle und Anordnung der Bestiickung dieses Schiffstyps, dessen
Pline vom k. u. k. Schiffbau-Oberingenieur S. Popper entworfen wurden,
die Menge und Giite seines Panzers, bei der voraussichtlichen Geschwin-
digkeit in Bezug auf das verhiltnismiBig geringe Deplacement von 5600 ¢,
sowie nicht minder der grofle Antheil der inlindischen Industrie am Bau
desselben und schlieflich der Umstand, dass seit dem Stapellaufe des
letzten Panzerschiffes der k. u. k. Flotte nahezu ein Decennium verflossen
ist, rechtfertigen das rege Interesse, welches den neuen Bauten in Fach-
kreisen entgegengebracht wird.

Mit Ricksicht auf den bevorstehenden Stapellauf S. M. Schiffes
Moxarcr, der fir den 9. Mai 1. J. festgesetzt wurde, dirfte daher eine
kurze Beschreibung dieser Schiffe im allgemeinen, sowie deren hervor-
ragenderen Einrichtungen hier am Platze sein.

Der Schiffskorper, dessen einzelne Bautheile mit moglichster Wahrung
der Okonomiean Gewichten construiert wurden, ist durchwegs aus Siemens-
Ma rtin-Stahl gebaut. Sein Gerippe wird durch die kraftige Kielconstruc-
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tion — je vier pro Bordseite ununterbrochen laufende Langbinder — und
die einzelnen zwischen diesen als Rippen eingefiigten intercostalen Spanten-
rahmen im wesentlichen gebildet. Dieses Gerippe wird von einer 12 bis
14 mm starken Auflenhaut und dem auf cirea zwei Drittel der Schiffs-
linge vom Kiel bis tiber Wasser reichenden Innenboden eingeschlossen.
Den Raum innerhalb dieses Doppelbodens theilen je drei pro Bordseite
wasserdicht durchgefithrte Langbéinder und jeder vierte ebenso construierte
Spant in 49 Zellen. Zwolf Haupt-, mehrere Partialquerschotten, nebst
einer durch die Maschinen- und Kesselriume fihrenden Mittelschotte, so-
wie zwei Kohlendepot-Langschotten vervollstindigen die Versteifung und
Untertheilung des unter Wasser liegenden Korpers. Die mittschiffs gele-
genen Schotten reichen gleich dem Innenboden bis an das Gber Wasser
liegende Mitteldeck, wibrend jene des Vor- und Achterschiffes durch
zwei Partialdecke, ndmlich das Plattform- und Zwischendeck, untertheilt
sind. Das Plattformdeck erstreckt sich nur iiber die vordersten und achter-
sten Partien des Raumes, das Zwischendeck hingegen stot bis an die
Schotten der Maschinen- und Kesselriume an und wird durch das oberste,
die Panzerunterlage bildende Langband zu einem Ganzen verbunden,
indem selbes in dessen Wasserbordbleche verlauft. Erst das ndchste. ge-
panzerte Mitteldeck geht dann ununterbrochen tiber die ganze Schiffslinge.
Dessen aus zwei untereinander verschraubten 20 mm-Blechlagen gebildete
Panzerung hort im achtersten Sechstel der Schiffslinge, bei der Panzer-
schotte angelangt, auf und findet in verstirkter Form in der niichst tieferen
Etage ihre Fortsetzung. Der nicht gepanzerte achtere Theil dieses Decks,
sowie das Oberdeck weisen durchaus eine leichte Beplattung auf, welche
durch stirkere Wasserbordbleche eingefasst ist. Der zwischen dem Ober-
und Mitteldeck liegende Raum wird durch zwolf Querschotten getrennt
und von der mittschiffs im Bereiche des Citadellpanzers auf 18 mm ver-
stirkten Aufenhaut eingeschlossen. In gleicher Weise, jedoch aus zwei
11 mm-Blechlagen bestehend und durch langschiffs laufende Winkelbarren
versteift, dient die darunter liegende Aufenhaut dem Gurtelpanzer als
Rucklage.

Der Bau iiber dem Oberdeck erhebt sich in Abstufungen gegen die
heiden Marsen des einzigen Gefechtsmastes zu, die Enden dieses Decks
fur den Ausschuss der vier in zwei Barbettethiirmen angeordneten 24 em-
Geschiitze frei lassend. Vor allem springt hier in die Augen die durch’
sechs erkerformige Ausbauten fiir ebensoviele 15 cm-Schnellfeuergeschiitze
gekennzeichnete Casematte, deren Bug- und Heckfront leichte Aufbaue
mit den Barbettethirmen verbinden. Die Casematte selbst ist nicht ein-
gedeckt, sondern nur durch eine fir 47 mm-Schnellfeuerkanonen bestimmte
Gallerie eingefasst. Letztere lauft vorne und achter iiber den leichten Auf-
bauten in Plattformen aus, von denen jede einen Commandothurm tragt.
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Endlich steigen iiber dem vorderen Commandothurme in zwei hoheren
Etagen weitere Briickenplattformen auf, die untere fiir 4 Stick 47 mm-
Schnellfeuerkanonen und die obere zur Aufstellung von elektrischen Pro-
Jjectoren hergerichtet.

Den Schiffskorper umschliefit ein Panzerkleid, dessen Stirke und
Qualitit je nach der Wichtigkeit der zu schitzenden Theile oder dessen
relativer Position zum Schiffskérper von 270 mm-Nickelstahl bis herunter
auf 60 mm gewdhnliche Flusstahlstirke variiert.

Das erste Augenmerk ist der Seele des Schiffes, der Maschinen-
anlage, zugewendet. Zum Schutze derselben ist ein schwerer Panzer-
girtel aus vorziiglichem Nickelstahl an der Wasserlinie in einer Breite
von 2-1 m angeordnet, dessen obere Lage von 270 mm mittschiffs all-
mihlich gegen den Vorsteven auf 120 mm abnimmt und dessen unter
Wasser liegende zweite schwiichere und nach unten zu sich verjingende
Lage gleichfalls in die Spindung des Rammstevens ausliuft. Nach achter
bildet eine 200 mm starke Querschotte aus gleichem Material den Ab-
schluss, ebenso wird der Girtel auf einer entsprechend starken Teakholz-
ricklage aufgeschraubt. Diese Schotte ruht auf dem von ibr gegen den
Achtersteven verlaufenden, 60 mmn stark gepanzerten Zwischendeck, wahrend
das gepanzerte Mitteldeck, wie bereits erwihnt, den vom Giirtelpanzer
eingeschlossenen Raum eindeckt. Die unvermeidlichen Luken und Nieder-
ginge dieses Decks werden durch mit 60 mm-Platten gepanzerie Scher-
stocke eingesiumt.

Zum Schutze der Wohnriume des Stabes und der Mannschaft er-
hebt sich diber dem Panzerdecke auf zwei Drittel der Schiffslinge eine
60 mm starke Citadelle, welche nach vorne und achter durch gleich starke
Schotten begrenzt ist. Die beiden Bordseiten derselben werden dadurch
verstirkt, dass sie auf der frither erwihnten stirkeren Aufienhaut aufge-
schraubt sind.

SchlieQlich vervollstindigt das Panzerwerk die 80 mm starke Case-
matte am Oberdeck und vor und hinter ihr die beiden Barbettethiirme
durch ihren an Qualitit und Stirke dem Girtelpanzer gleichen Mantel,
sowie die beiden Commandothiirme am Mandverdeck, von denen der vor-
dere in beinahe gleicher Panzerstirke wie die Barbettethtirme ausgefiihrt,
der achtere jedoch blof durch ein 60 mm-Panzerblech geschitzt erscheint.

Wenn man nun, gleichsam recapitulierend, die Umrisse der gepan-
zerten Theile ins Auge fasst, sieht man, dass nur ein kurzer Theil des
Achterschiffes vom gepanzerten Zwischendeck nach aufwirts und das vor
der Citadelle gelegene Vorschiff nicht gepanzert sind; wenn ferners er-
wogen wird, dass der schwere Panzer, aus durchwegs vorziglichem
Nickelstahl-Material bestehend, fihig ist, Geschosse mittleren Calibers
unter allen Umstinden zurfickzuweisen und jene der iblichen grofen
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Caliber nur unter giinstigsten Distanz- und Auftreffverhéltnissen durch-
ldsst, so konnen diese Neubauten den bestgeschitzten Schiffen moderner
Constructionen beigezéihlt werden.

Folgendes Gewichtsverzeichnis gibt ein klares Bild iiber die Menge
des Panzers im Verhiltnis zum Deplacement:

Schiffskorper (hievon 470¢ eingebaute Panzerungen)........... 2180 ¢
3 17 1150,
Maschinencomplex .. ........ooiiiiiiiiiiiiii it 850 ,
. N 0111 o U 610,
Aus- und Zurlistung . ... ... ..ot i i it 530 ,
Bemannung und halber Proviant ...................00ant, 80,
Kohlenvorrath fir die Schwimmlinie (Gesammtvorrath 500¢) ... 200,

Summe .... 5600 ¢

In einer der bedeutenden Defensivkraft des Schiffes entsprechenden
Stidrke erscheint auch fur die artilleristische Ausriistung desselben vor-
gesorgt. Es sind hier vor allem, wie schon erwihnt, zwei Barbettethirme
mit je zwei 24 cm-Geschiitzen. Die Laffete derselben ruht mit ihrem Pivot
auf dem Innenboden. Sie wird von einem cylindrischen Schachte umgeben,
welcher mit seinem unteren Ende zwischen die beziiglichen Munitions-
depots fillt, um daselbst die Munition aufzunehmen und auf einer schiefen
Transportbahn zum Geschiitze zu beférdern. Das Laden ist also in jeder
Position der Geschiitze moglich und erfolgt, wie alle ibrigen Bewegungen
dieser letzteren, auf elektrischem Wege. Die sechs 15 c¢m-Schnellade-
geschittze sind in der Casematte durch Splitterschotten von einander ge-
trennt und beziehen ihre Munition in sehr cinfacher Weise durch aus
den Depots vertical aufsteigende gepanzerte Rohrschichte. Genau wber
den genannten Geschitzen stehen auf den Gallerien des Mandverdecks
sechs 47 mim-Schnellfeuerkanonen, wihrend vier Geschiitze gleichen
Calibers auf einer erhohten Plattform um den Mast herum postiert sind
und zwei weitere Geschitze derselben Grofie am achtersten Theil des
Mitteldecks ihren Platz haben. Schlieflich trigt die untere Mars zwei
Sttick 37 mm-Schnellfeuerkanonen und die obere ebensoviele 8 mm-Gewehr-
Mitrailleusen. Also zusammen 26 Geschiitze, von denen 10 gleichzeitig
in der Bugrichtung feuern konnen.

Gleich allen modernen Schiffen ist Moxarca auch mit der zweiten,
nicht minder gefihrlichen Waffe — der Bamme — ausgestattet. Diese kann
bekanntlich nur dann als eine Waffe wirklich angesehen werden, wenn
ihr Triger ein entsprechend starker Schiffskorper ist. Dass dies bei den
vorliegenden Schiffen zutrifft, erhellt aus Folgendem:

Der Rammsporn selbst ist durch ein Stahlgusstiick von 11 ¢ Gewicht
gebildet. Dieses enthilt auffer den fiblichen Nuten fiir die vorne gedoppelte
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Auenhaut und Armen zur Verbindung mit den Bugbéindern noch grofle
Spindungen fir den Auslauf des Grtelpanzers sammt dessen Blechriick-
lage. Vier Bugbander versteifen das Vorschiff, wobei drei derselben die
Fortsetzung von Langbindern sind
und zwei gleichzeitig die Wasserbord-
. bleche des Plattform- und Zwischen-
PN decks bilden. Schliefilich ist nicht
i minder wichtig der Verlauf des ge-
A panzerten Mitteldecks bis zum Vor-
i ~ steven. HEs stlitzt sich somit die
\ Ramme auf die stirksten und wich-
- tigsten Langenverbandtheile des
Schiffes, welche aufierdem in Com-
bination mit wasserdichten Schotten
den Raum bis zum Collisionsschott
enisprechend untertheilen.

Fig. 4.

Die dritte, namlich die torpe-
distische Waffe, ist durch zwei Breit-
seit-Lancierapparate vertreten, beide
im Mitteldeck symmetrisch angeordnet
und fix eingebaut.

Es ertbrigt noch, einige der
inneren Einrichtungen und Anlagen
in Betracht zu ziehen.

Bug-Ansicht. Unter die wichtigsten derselben
zihlt die Steueranlage. Ein Balance-
ruder von 16!/, m3-Fliche, am unteren Ende in dem hakenformig aus-
laufenden Achtersteven gelagert, kann durch Pinne und Gegeupinne bis
auf 35° an Bord gelegt werden. Die beiden Caldwell'schen Steuer-
maschinen, von denen eine als Reserve dient, werden in bekannter Weise
durch eine Gall'sche Kette mit dem Leitwagen der Gegenpinne ver-
bunden. Diese ganze Anlage mit Einschluss eines Handsteuerrades ist
unter dem gepanzerten Zwischendeck untergebracht und entsendet Trans-
missionen zu den in den Commandothirmen und auf der Briicke installierten
Steverridern, welche dort, wo sie aus dem Bereiche des Giirtelpanzers
treten, durch Panzerrohre aus Stahlguss geleitet werden.

Die vorerwihnte weitgreifende Eintheilung des Schiffes in eine groffe
Anzahl wasserdichter Compartements, deren Summe unter dem gepan-
zerten Mitteldeck nicht weniger als 142 betrigt, erstreckt sich noch @ber
dieses hinaus, indem sie dasselbe in weitere 13 Réume trennt und da-
durch dessen Uberflutung infolge grofer Havarien verhindert. Es braucht
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die hohe Wichtigkeit dieser Einrichtung nicht besonders hervorgehoben
zu werden; es geniigt, auf die verhdngnisvolle Collision zwischen Victogia
und Camrperpown hinzuweisen. Sie ist heute bei der ohnehin schon stark
geschwiichten Stabilitit der modernen Panzerschiffe durch die geringen
Freibordhohen und die erheblichen Obermomente der hochgelegenen
Panzerungen und Artillerie fiir die Sicherheit des Schiffes unerlisslich.

Anderseits jedoch bildet sie ein grofies Hindernis fir die Communi-
cation, welch letztere ein Durchbrechen der Schotten durch Passagen er-
fordert und dadurch die wasserdichte Trennung der Réume illusorisch
erscheinen lassen kann, wenn auch die Thiren wasserdicht hergestellt
sind und deren Schliefen noch so sehr bewacht wird. In dieser Hinsicht
dirfte eine in Erprobung stehende, selbstthitig schlieBende Doppelthiir,
deren Installierung fiir die vorliegenden Schiffe in Aussicht genommen ist,
Abhilfe schaffen. In gleicher Weise haben die zahlreichen Schotten zur
Folge, dass die Drainageanlage, selbst wenn sich selbe auf das Allernoth-
wendigste beschrinken miisste, immerhin noch geniigend verzweigt und
compliciert wird. Nachdem dieselbe nun, sollte sie auch iiber noch so
viele und leistungsfihige Pumpen verfugen, keineswegs imstande ist, nur
halbwegs grofere Lecke zu bewiltigen, sondern in den meisten Fillen erst
dann in Action tritt, wenn das Leck durch andere Mittel provisorisch
verstopft und dem Wassereinflusse durch die eben besprochenen Schotten
eine Grenze gesetzt wurde, so hat man bei deren Entwurfe fur die drei
Kistenvertheidigungsschiffe viele Leitungen dadurch zu ersparen gesucht.
dass an deren Stelle die wberfluteten Réiume secundirer Grofe und
Wichtigkeit durch Schliuche mit den nichstsituierten Pumpen in Ver-
bindung gebracht werden. Dies gilt zunichst fur simmtliche Zellen, welche
nach Entfernung der Mannlochdeckel auf diese Weise ausgepumpt werden
konnen. Hingegen ist fur das Fillen der Endzellen Vorsorge getroffen,
um die durch die Lecke verursachten nachtheiligen Kringungen und
Trimménderungen nach Thunlichkeit giinzlich aufheben oder doch
wenigstens mildern zu kdnnen.

In gleicher Weise sind die Munitionsdepots mit Rucksicht auf die
selten eintretenden Fille, in welchen man zum Fiillen derselhen gezwungen
ist, mit keiner separaten Leitung zum Entleeren versehen und sollen auch
hier Schliuche in Anwendung kommen.

Die beiden Hauptleitungen der Drainageanlage liegen zu beiden Seiten
der Mittelschotte ftiber dem Doppelboden, wobei das gréBere, 300 mm
starke Rohr sich nur iiber die mittschiffs liegenden grofien Réiume er-
streckt, hingegen das kleinere von 200 mm Durchmesser bis in die vor-
dersten und achtersten Schiffsriume gefihrt wird und kurze Stutzen
in die Sammelcisternen entsendet. Die Verbindung mit den Dampf- und
Handpumpen, sowie die Absperrung der einzelnen Riume durch einge-
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schaltete Ventile etc. erfolgt in wblicher Weise. Letztere konnen gleich
allen Schleusen vom Oberdeck aus bethiitigt werden.

Im ganzen konnen folgende Pumpen in Action treten: zwei Kiihl-
wasser-Centrifugalpumpen, vier Worthington - Hilfsspeisepumpen, zwei
gleich grofe Dampffeuerspritzen, zwei weitere Drainagepumpen desselben
Systems, eine grofie und sechs kleinere Handpumpen mit einem gesammten
Lieferquantum von 1240 ¢ Wasser pro Stunde.

Nicht minder schwierig ist eine griindliche Ventilation aller Schiffs-
riume. In erster Linie sind hier natirlich die Maschinen- und Kessel-
raume zu berficksichtigen, in welchen sich bei den modernen Anlagen
die Temperataren oft bis zu unertriglicher Hohe steigern. Zu diesem
Behufe fiihrt bei diesen Schiffen je ein groBer Ventilationsschacht die
frische Luft in jeden Kesselraum und ebensolche steigen in die Maschinen-
raume hinab, wo zwei Ventilatoren die zugefiihrte Luft in horizontale
Luftcanile pressen und durch entsprechend angebrachte Austrittséffnungen
gleichmifig in diesen Rdumen vertheilen. Eine Anzahl elektrisch be-
triebener Ventilatoren besorgt die Ventilation der iibrigen Riume. Diese
Ventilatoren wurden den mit Dampf betriebenen vorgezogen, um die zu
ventilierenden Rinme nicht unniitz zu erwdrmen. Auch die Kohlendepots
sind mit Luftleitungen zum Abfihren der sich eventuell ansammelndén
explosiven Giase versehen. Fr eine Ventilation der Stabscabinen ist mit
Ricksicht auf deren giinstige Position in der Niihe von Luken und directe
Verbindung mit der &ufleren Luft durch die Seitenlichter nicht speciell
vorgesorgt.

Nun mégen noch einige Worte dem Ankermandver gewidmet werden.
Iwei Bugklisen am vordersten Oberdeck — zwei weitere kleine dienen
zum Vertiuen — sind zur Aufnahme von 4°1¢ schweren Tyzack-
Ankern bestimmt, deren 2 Zoll starke Ketten zu einem Chapmann-
schen Ankerlichtapparat fihren und von diesem in die darunter liegenden
awei Kettendepots abgefiert werden. KEin dritter gleich groBer Reserve-
anker, sowie drei kleinere vervollstindigen mit den zugehorigen Bettingen.
Pollern und Verholklampen die Anlage.

In zwei durch das wiederholt angefithrte Mittelschott getrennten
Maschinenrdumen sind zwei dreifache Expansionsmaschinen symmetrisch
angeordnet. Ihre Gesammtleistung soll bei natirlichem Zug 6000 und
mit Anwendung des Unterwindes 8500 ind. e betragen und im letzteren
Falle dem Schiffe eine Geschwindigkeit von 17!/, Knoten ertheilen.

Die Cylinderdurchmesser sind 850, 1300 und 2000 mm bei einem
gemeinschaftlichen Kolbenhub von 900 mim. Die Steuerung erfolgt durch
Anwendung des Stephenson’schen Schleifbogens.
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Die Condensatoren haben eine gesammte Kihlfliche von 1100 m®.
Die Luftpumpen derselben sind an die Hauptmaschinen gehéingt, hingegen
werden die Centrifugal-Kihlwasserpumpen durch eigene Compounddampf-
maschinen angetrieben. Zum Betriebe dieser, sowie aller abrigen Hilfs-
maschinen dient ein Hilfscondensator von 80 m? Kihlflache mit separater
Luft- und Circulationspumpe.

In allen Kesselrdumen sind Dampfspeisepumpen installiert. Je eine
Dampffeuerspritze in den Maschinenriumen kann auch gleichzeitig fiir
die Entleerung der Zellen benitzt werden; aulerdem ist an jeder Haupt-
maschine eine Svodwasserpumpe angekuppelt und schlieflich sind in
beiden Maschinenriumen Sickerpumpen aufgestelit.

Fanf cylindrische Kessel liefern den Dampf fir die Maschinen. Drei
derselben von 4190 mm Durchmesser und 5680 mm Linge sind doppel-
endig, mit sechs Feuerungen versehen, und jeder in einem separaten
Kesselraume aufgestellt. Im vierten Raume stehen die zwei ibrigen
2690 mm langen Kessel von gleichem Durchmesser. Alle Kessel arbeiten
mit einer Spannung von 11 at Uberdruck. Die gesammte Heizfliche be-
trigt 1465 m® bei einer Rostfliche von 52-8 m?.

Die Rauchcanile aller finf Kessel vereinigen sich in einem Kamin,
dessen Miindung 19 m tber der Rostfliche gelegen ist.

Wie bereits anfangs erwihnt wurde, haben fir den Bau dieser drei
Kistenvertheidiger fast ausschlieflich inlindische Firmen das Material
geliefert. Nicht minder uberraschend ist hiebei ein Vergleich dieser
Lieferungen mit jenen fir die unmittelbaren Vorginger der genannten
Schiffe, aus welchem klar zu ersehen ist, in welcher Weise die Leistungs-
fibhigkeit der heimischen Stahlindustrie gewachsen ist und wie deren
Fabrikate innerhalb der letzten Jahre im Schiffbau das Feld erobert haben.
Dass dies in so hohem Grade geschehen konnte, ist in erster Linie den
Bemithungen des k. u. k. Reichs-Kriegs-Ministeriums ,Marine-Section® zu
danken, welches die hier in Betracht kommenden leistungsfihigen Ge-
werkscbaften in allem unterstitzte und ihnen Gelegenheit gab, den Be-
diirfnissen des Schiffbaues, fiir welchen nur vorziigliches Material in Ver-
wendung gelangen kann, entsprechend, die Erzeugung zu vervollkommnen.
Die Fritichte dessen sind heute schon darin sichtbar, dass ein Theil dieser
Etablissements bereits fir das Ausland engagiert wurde. Alle betheiligten
Firmen hier aufzuzihlen, wiirde zu weit fithren, doch sollen wenigstens
einige der hervorragenderen im folgenden angefithrt werden.

In die Lieferung der gesammten Bleche und Faconbarren theilen
sich drei Gesellschaften: Witkowitz, Osterreichische Alpine
Montan- und Prager Eisen-Industrie-Gesellschaft. Den Panzer.
der bei der Beschiefung im Monat November 1893 am Schiefiplatze
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Monte cane bei Pola, wie noch erinnerlich (siehe unsere ,Mitthei-
lungen*, Jahrgang 1894, Seite 1), die gesammte europdische Concurrenz
aus dem Felde geschlagen hat, stellt Witkowitz bei, weleche Gewerk-
schaft durch die spiter erfolgte Beschiefung der ersten Ubernshmsplatte
(Jahrgang 1894, Seite 556 der , Mittheilungen“) bewiesen hat, dass es in
der Fabrication stets Fortschritte aufzuweisen hat, da jene Platte die Standart-
Platte an Gfite noch tbertroffen hat. Letztere Gewerkschaft ist auflerdem
durch seine Fabrikate an geschweifiten Stahlrohren stark vertreten und
hat, abgesehen von vielen kleineren, zwei Stevenrohre von 740 mm Dia-
meter und 13 m Lange geliefert. Die groflen Stahlgusstficke wurden bei
der heute schon weltbekannten Stahlhiitte von E. Skoda in Pilsen
in Bestellung gebracht und legen tiber die Leistungsfahigkeit derselben
der 11 ¢ schwere Vorsteven, der Achtersteven, das Rudergerippe, die
Achsentriiger, Anker etc. ein glinzendes Zeugnis ab. Doch participieren
auch andere Stahlgiefereien an solchen Lieferungen, wie die konigl
ungar. Diosgyorer und die Witkowitzer. Letztere liefert auch die
groBen Schmiedestiicke fir die Maschinenwellen, Steuerpinnen ete. An
diese reihen sich mehrere Etablissements mit Specialartikeln, als die
Stahl- und Weicheisen-Gieferei in Traisen mit einem Theil des Panzer-
verbolzungsmaterials; Urban & Sdhne in Floridsdorf mit Schrauben
und Muttern, Poldihitte und Gebrider Bohler mit Werkzeugstahl
und Werkzeugen ete.

Dementgegen erscheint die Betheiligung des Auslandes auf ein Mini-
mum reduciert, da zur Lieferung tberhaupt nur jene weltbekannten aus-
lindischen Etablissements herangezogen wurden, welche sich mit der
Erzeugung von Specialartikeln befassen, deren Beschaffung im Inlande
nicht moglich ist. Unter diesen nimmt Friedrich Krupp mit seinen Ge-
schitzen und Laffetierungen die erste Stelle ein, obzwar neben ihm E.
Skoda fiir die Geschiitze kleineren Kalibers mit Erfolg in die Schranken
getreten ist. Von Baumaterial fur den Schiffskorper wurden die einzigen
Birntriger fur die Deckbalken aus England bezogen, da deren Erzeugung
im Inlande infolge des geringen Bedarfes nicht lohnend wire. Schlieflich
figurieren hier englische Firmen mit Specialmaschinen, wie die Dampf-
steuermaschine oder der Ankerlichtapparat.

Schlieflich sollen noch einem Etablissement, welches frither unter
den inlindischen Firmen nicht angefiihrt wurde, einige Zeilen gewidmet
werden, da dessen Leistungen fir die k. u. k. Kriegsmarine von beson-
derer Wichtigkeit sind. Es ist dies das ,Stabilimento tecnico triestino“.
Als einzige grofe Privatwerfte und Schiffsmaschinenbau-Anstalt unserer
Monarchie, ist dasselbe berufen, sich am Bau unserer Kriegsschiffe in
hervorragender Weise zu betheiligen und hat auch seit Beginn seiner
Thitigkeit eine ansehnliche Flotte der k. u. k. Kriegsmarine beigestellt.
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Es wiirde zu weit fithren, alle daselbst gebauten Schiffe in chronologischer
Reihenfolge hier aufzuzihlen, umsomshr als die letzten Reprisentanten
derselben vollstindig darthun, dass dieses Etablissement imstande ist,
auch die groften Schiffe sammt Maschinen moderner Constructionen zu
liefern. Die Schiffe Kroxrrinzessin ErzuerzociN Stepaanie, Kaiser Fraxz
Josepn I. und Kaiserin uxp Konigin Maria Taeresia haben als Producte
der letzten Jahre wiederholt Proben ihrer Giite abgelegt und berechtigen
zur Annahme, dass auch die nun daselbst im Bau liegenden Kistenver-
theidiger Wrex und Buparest, sowie die Maschinencomplexe fir diese
Schiffe und Mo~arce den an sie gestellten Anforderungen vollkommen

entsprechen werden.’)
Otto Mulaéek,

k. u. k. Schiffbau-Ingenieur 8 CL

Uber die Bug- und Heckformen moderner Rennjachten.

Yon Franz Freih. v. Preuschen,
k. u. k. Linienschiffs-Fahnrich.

Bei den bedauerlicherweise relativ seltenen Gelegenheiten, welche
hiezu Anlass boten, konnte man in der letzten Zeit hiufig die Frage auf-
werfen horen, welches denn die Griinde seien, welche die Jachtconstrue-
teure veranlassen konnten, erstens an Stelle der bisher iiblichen schénen
Bugformen von Renn-Segeljachten ein neues hissliches Gebilde zu setzen.
welches man am richtigsten als ,loffelformigen Bug* zu bezeichnen pflegt.
und zweitens — die vorderen und achteren Uberhinge dieser Jachten
dermaflien ins Ungeheuerliche zu verlingern, dass die Deckslinge einer
modernen Rennjacht zuweilen nicht viel hinter dem doppelten Betrag
ihrer Linge in der Wasserlinie zuriicksteht.

Auf den ersten Blick glaubt man neben einigen wenigen Vortheilen
der neuartigen Bugformen nur Nachtheile derselben erblicken zu konnen,
worin die vielfachen Klagen, dic man tber die geringe Seetiichtigkeit der
heutigen Rennjachten zu hiren bekommt, noch bestirken miissen.

Bei der kritischen Betrachtung der charakteristischen Elemente in
den Formen einer fir den Regatta-Wetthewerb gebauten Segeljacht darf
nie die Beriicksichtigung des Vermessungsgesetzes vergessen werden,
unter dem die Jacht ihre Rennen segelt. Die heutigentags bei den
meisten jener Nationen, welche den Rennsegelsport pflegen, geltenden
Vermessungsgesetze sind in der einen oder anderen Form auf die Liinge

1) Die Maschinen dieser Schiffe werden in einem besonderen Artikel beschrieben
werden.
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