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Ventilation moderner Kriegs-Schiffe.
Yon
Dr. Arthur Plumert, k. u. k. Marine-Stabsarzt.
‘ (Fortsetzung.)

Zur Illustration des in vorhergehender Studie iiber Ventilation
Gebrachten will ich nun, soweit sie mir zugiinglich waren, die
Besprechung der Ventilations-Anlagen einiger moderner Schlacht-
schiffe beifiigen, zundchst die S. M. Schiffe ,,Monarch, ,,Wien“
und ,Budapest, die unter dem Namen Kiistenverteidiger in der k.
u. k. Flottenliste fungieren, drei Schwesterschiffe von 93 m Lange,
17 m Breite, 6.4 m Tiefgang und 5600 t Deplacement, die 1895
bis 1901 von Stapel gelaufen sind. Sie besitzen ein die ganze Lénge
einnehmendes Ober- und Mitteldeck, durch zahlreiche Luken Stiick-
pforten und Seitenlichtpforten geliiftet. Achter des Maschinenraumes
und vor dem vorderen Kesselraume ist je ein wasserdichtes Zwischen-
deck, achter des hinteren Maunitionsdepots und vor dem vorderen
Munitionsdepot ist ein Plattformdeck. Das Zwischendeck achter der
Panzerwand ist ebenfalls gepanzert. Vorne und achter ist ein
bis zum wasserdichten Zwischendeck reichender Hauptquerschott,
der Liinge nach finden sich sieben bis zum Mitteldeck reichende
Querschotte. Maschinen- und Mitteldeck sind durch eine bis zum
Mitteldeck reichende wasserdichte Lingsschotte unterteilt.

Alle Depots und Raumschotte unter dem Mitteldeck sind
wasserdicht hergestellt. Die Kabinen und Wohnréume fiir Stab und
Mannschaft sind iber dem Mitteldeck. Unter demselben sind achter
und vorne Depots, Dynamoridume, Destillierraume, Munitionsdepots,
die Verbandplatze u. s. f. Mittelschiffs sind der Maschinen- und
Kesselkomplex und die Kohlendepots. Zwischen Maschinen und
achteren Kesselriumen sind bis zur Zwischendeckhohe noch Muni-
tionsdepots (Wagner). Unter dem gepanzerten Mitteldeck gibt es
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142 wasserdichte Zellen und Riume. Seite 191 dieser Arbeit er-
wihnte ich der groflen Menge CO,, die sich angeblich in den
Bodenzellen und zwischen den Schottriumen, unter dem EinfluB
der Eisenwiinde, sammelt und die Luft in denselben irrespirabel
macht. Nun muBl ich dies aber im Sinne des Vortrages Bellis am
XI. Briisseler Kongre8: Alteration de 1'air dans les doubles fonds
des navires (sieche Seite 132 dieses Bandes) dabin richtig stellen, daB
diese Irrespirabilitdt nicht durch CO,-Ansammlung, sondern durch
O-Mangel bedingt ist, indem der usuelle Miniumédlanstrich dieser
Zellen den hier vorhandenen Sauerstoff bis auf 3%,°, absorbiert.

Die Abteilungsschotte dieser Réume diirfen, um ihren Zweck
za erfillen, méglichst wenig durchbrochen sein, woraus sich die be-
deutenden Schwierigkeiten fir die Ventilations-Anlage ergeben.
Wihrend die Englinder das Hauptgewicht auf die Panzerdecke
legen, halten die franzosischen und dsterreichischen Schiffsbauer an
dem Prinzipe fest, die wasserdichten Schotte moglichst intakt zu
halten, was auch betreff unserer Kiistenverteidiger festgehalten wurde.
Bei diesen haben alle jene Riéume, welche einen ausgie-
bigen Luftwechsel brauchen, kiinstliche, alle iibrigen
R&ume eine natfirliche Ventilation.

Jede der erwihnten wasserdichten Abteilungen ist mit zwei
iiber das Manéverdeck reichenden Ventilationsrohren versehen, je zum
Eintritt der frischen und zum Ausstrémen der verbranchten Luft.

Die Maschinenriume sind nach dem Plenum-Prinzipe ventiliert.
Die Luft wird vom Deck aus durch ein System horizontal ange-
legter Ventilationsrohren, welche sich verzweigen, in das Zwischen-
deck getrieben, von wo sie in den Maschinenraum gelangt. Das
Ausstromen der warmen verbrauchten Luft erfolgt mittschiffs durch
einen grofen Luftschacht und wird durch einen elektrisch ange-
triebenen Exhauster unterstiitzt. Die Kesselriume haben 8 Luft-
schichte mit Windhauben, davon 4 mit Ventilatoren fiir die frische
Luft, wiéhrend die erwirmte Luft durch die Kamine, Niedergang.
luken und mehrere eigene Abstromrohre aufsteigt. Zum FEntfernen
eventueller Kohlengase sind die Kohlendepots mit Luftkandlen, in
die Kaminmiintel und Militirmaste miindend, versehen. Alle tibrigen
Réume werden durch eine grofle Anzahl elektrisch angetriebener
Gleichstrom- Ventilatoren der Firma Ganz & Comp. in Budapest
besorgt, welche nach dem Plenum-Prinzip arbeiten.

Bei den Arresten erfolgt die Luftzufubr aus den dieselben
passierenden Druckkaniilen der Munitions-Ventilation her, wahrend
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die verbrauchte Luft durch die Luftlécher der Arresttiiren ent-
weicht.

Der vordere Verbandplatz hat eine, der hintere zwei Ventila-
tionsrobren mit Windbauben. Die Abfuhr erfolgt durch die Spanten-
riume und eigene Luftkandle. Die Stabs-Kabinen sind mit Riick-
sicht auf die giinstige Lage, direkte Verbindung mit der #ufleren
Luft, nicht durch eine eigene Ventilationsanlage versorgt, und erfolgt
dabei deren Ventilation nur meist im Wege des Durchblasens, Per-
flation (Plumert, Gesundheitspflege auf Kriegs-Schiffen, Seite 35).

S. M. Turmschiff Kronprinz ,Erzherzog Rudolf*, Linge 90 m,
Breite 19 m, Tiefgang 7.4 m, Deplacement 6900 t. Giirtelpanzer
306 mm, Turmpanzer 203 mm., Querpanzer 254 mwm, Deckpanzer
69 mm. Beide Ventilations-Systeme, ausgiebig durchgefiihrt, um
raschen Luftwechsel herbeizufiihren, und die Temperatur ertriglich
zu erhalten.

Es hat sechs Ventilatoren, davon zwei grofiere mit einem Liefer-
quantum von 5 m?® per Sekunde fiir den Maschinenkomplex, und
4 kleinere mit einem Lieferquantum von 1.5 m?® fiir die Kesselab-
teilung und die Rdume vor und hinter den Maschinen. Die kleinen
Ventilatoren sind in entsprechende Windleitungen derart eingefugt,
daB sie abgestellt werden konnen, wobei die Luft durch natiirliche
Ventilation aus den Saugrohren direkt in die Verteilungsrohre gelangt.

Kiinstliche Ventilation haben auch alle von Stab und Mann-
schaft bewohnten Raume iiber dem Mitteldeck, ebenso wie die Messen.
das Spital und Aborte, da dies im Fall schlechten Wetters am Wege
der Luken und Scheilichter nur unvollkommen erfolgen kann. Alle
anderen Réume des Mitteldecks haben natiirlichen Zug durch Ven-
tilationshauben.

Alle Ventilatoren saugen aus der #ufleren Atmosphidre und
driicken die Luft durch sich teilende Leitungen und Ausstromkiisten,
mit 0.5 m Ausstromgeschwindigkeit, an den Ort ihrer Bestimmung.
(Plumert, Gesundheitspflege auf Kriegeschiffen, Seite 33.)

Das italienische Schlachtschiff II. Kl. ,Varese®, 104.85 m
lang, 18.2 m breit, Tiefgang 7.30 m, Deplacement 7350 t. Die Ven-
tilationsdffnungen ergeben bei ,,Varese* anf Deck eine Fliche von
121.58 m?*, in den Batterien 22.76 m? und im Zwischendeck 65.2 m?2,
also fiir die natiirliche Ventilation eine Gesamtfliche von 201.95 m?.

Die Motoren der kiinstlichen Ventilation werden auf ,,Varese'*
mit Dampf und Elektrizitit betrieben. Der Dampf treibt zuniichst
die 12 Pulsoren der Hauptmaschinenrdume.

18*
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Im Kesselraume sind die Pulsoren, an den Windfiangen, auch
randsténdig, so dall die Windfénge fiir natiirliche und kiinstliche
Ventilation eingerichtet sind. Rubt der Ventilator, funktioniert die
natiirliche Ventilation, ist die Ventilation im Gange, schlieBt sich
die untere Offnung des Windfanges automatisch durch zwei Scharnier-
tirchen und die Luft wird am Wege des Ventilationsgehduses aus-
getrieben.

Jeder dieser Ventilatoren hat eine Stundeuleistung von 5 bis
8000 m?3, was schlieBlich unter giinstigen Umstédnden auch von der
natiirlichen Ventilation geleistet werden kann.

Die Ventilatoren im Innern der Maschinenrdume sind zwei-
fligelig und liefern bei einer Arbeitskraft von 5 Pferdekriften und
3—4000 Umdrehungen 4—6000 m® per Stunde.

Die elektrische Ventilation besteht aus 6 mit einem Strom von
105 Volt und 32 Ampéres per Stunde getriebenen Pulsoren, System
Fabrik ,,Savigliano*. Ferner einen Exhauster neuen Typs, Firma
»Monti“, dessen theoretische Leistung 12000 m?® per Stunde ver-
spricht, aber nur 10000 m?® leistet. Die mittlere Schnelligkeit des
Luftstromes ist 23 m. Die Ausstromungséfinung hat 0.129 m?, die
Aspirationséffoung 8.18 m? Fliche.

Der Exhauster ist in der elektrischen Maschinenanlage situiert
und sein Miindungsrobr auf Deck ist mit einer drehbaren Haube
versehen.

Betreffs der iibrigen groBeren Schiffsriume gilt folgendes. In
die Batterie (Reduite) dringt die Luft durch die Stiickpforten ein
und entweicht durch die Deckluken, auch werden die Bettinge zur
Liftung beniitzt. Sind die Stiickpforten und Scheilichter geschlossen,
so wirken nur die Luken und Windfinge als Veutilatoren gegen-
seitig fiir das Ab- und Zustrémen der Luft. Die Liftung des
Banjerdecks erfolgt durch die Lanzierpforten des Torpedoranmes,
durch welche die Luft eindringt und darch Tiren und Luken ent-
weicht. Sind die Tiiren und Lanzierpforten geschlossen, erfolgt
die Liiftang nur durch die Luken. Das Banjer- und Batteriedeck,
welche die Kabine des Stabes und einen Teil der Quartiere der
Mannschaft enthalten, hat im allgemeinen nur natiirliche Ventilation
(Stiickpforten, Luken, u. s. f.) profitiert aber doch an der kiinstlichen,
indem die darunter liegenden Saugventilatoren die Luft in den Dyna-
moraum und Steuerraum saugen und dadurch die Luft in das Va-
kuum der beiden oberen Decks eindringt. Doch finden sich oft bei
geschlossenen Seitenlichtern 1—1.5 %, CO, in der Atemlaft.
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Bei Ausriistuong mit der gesamten Mannschaft, hat man
per Kopf gewdhnlich 40 m®, manchmal mehr Atemluft, wobei
das Verhiltnis der CO, geringer als 0.50%, ist. Bei ungiinstigen
Ventilationsverhiltnissen (schwerer See, iuBlerst kalten Nichten, in
Vertéiuungen bei geschlossenen Stiickpforten) ist die geringste Quan-
titdt der Luft 21 m3 wobei die Kontrolle des CO, ein Maximum von
0.94°, aufweist. Vom hygienischen Standpunkte aus ist also der
Ventilation in den genannten Lokalen entsprochen.

Die engen und beschrinkten Riume, wie die Spitdler, die
Messen, die Kabinen, stehen ebenfalls, sei es nun in Hiéfen oder
ruhiger Fahrt, in direkter Verbindung mit der &uBeren Luft, wobei
ein entsprechender Luftwechsel vor sich geht. Hierbei ist die
‘mittlere Luft- und CO,-Menge der oben citierten ziemlich gleich.
Bei Nacht und bei bewegtem Seegange, auch bei Tage, wenn die
Ventilation von AuBenbord versagt, beschriinkt sich die Luftzufubr
auf die Jalonsieen und kleinen Ventilationséffnungen (,,bublots** und
yvasistas'’), die in Tiren und Schotten angebracht sind.

Unter diesen Bedingungen ist die Lufternenerung dem Anemo-
meter geradezu unfihlbar, und findet sich die Kohlensdure in einer
durchschnittlichen Menge von 1.359%, vor.

Noch einmal auf die Kessel- und Betriebsmaschinen-Anlagen
zuriickkommend, sei bemerkt, daBl die in Fabrt stetige zentrale Er-
wirmung ein konstantes Zustromen der Luft von oben in diese
Raume zufolge hat, wiihrend die erwirmte Luft durch Ventilations-
rohren ausstromt.

Das franzsische Escadre-Panzerschiff ,,Hoche*, dasselbe ist
102 m lang, 20 m breit, taucht 8.7 m und bat 10997 t Depla-
cement. Sein Giirtelpanzer hat 450 mm, sein Turmpanzer 350 mm
und sein Deckpanzer 80 mm. Schon von auBlen ist auf ,,Hoche*
eine Eigenttimlichkeit, die sich auf die Ventilation bezieht, sichtbar,
indem es kein Windsegel zeigt, da die gesamte Luft durch 8 in
Summa 42 m? im Gevierte, durch alle Decks bis zom Panzerdeck
durchbrechende Luken zugefiihrt wird, wobei auf diesem Wege, d1e
Luft frei in den passierten Decks circulieren kann.

Diese Offoungen sind die Offnungen der Rauchkasten und d1e
Munitionsaufziige der 4 Tiirme, welche auch als Luken betrachtet
werden konnen. Vom Panzerdeck hinab fiihren noch weitere groSe
Luken, welche wie Luftschichte zwischen Ober- und Panzerdeck
installiert sind.

Im ganzen hat ,Hoche* fiir jede Schiffssektion, wenn man so
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sagen kann, einen Windfang, nur die letzten Sektionen baben eine
gemeinsame Luke, welche den Dampfstenerraum und den Destillier-
raum besorgt. Jeder Heizraum wird durch einen eigenen Windfang
geliiftet, dessen Offnungen je 7 m? betragen.

Die AusfluBrohren sind sehr giinstig angebracht und gewahr-
leisten dem Ausstromen der schlechten Luft ihre volle Wirkung.
Die 3 vorderen Sektionen, welche meist zu Vorratskammern ver-
wendet werden, werden nur durch eine runde Offnung, die fiir die
ein- und susstromende Luft berechnet ist, ventiliert. Auch der
Steuermaschinenraum bat nur eine Luke.

Ansonst treffen wir fiir die Ventilation unter dem Panzerdeck
eine groBe Menge Abzugsrohren fiir schlechte Luft, die vom Panzer-
deck bis zum Spardeck ziehen. Diese sind:

I. Die vorderen Gefechtsmaste zum Abzug der Luft aus dem
vorderen Turme, dem Verbandplatz und vorderen Wasserdepot.

II. Die Kaminmiintel als Abzugsrobr fiir die 4 Heizriume.

ITI. Das Schutzgehiuse des Gefechtsturmes zum Abstromen der
Luft aus den Raumen zwischen Maschinen- und Heizraum.

IV. Den groBen Mittelschacht fiir die Luft aus den Maschinen-
riumen, deren Auspumpen ein groBer Ventilator besorgt, und die
Luft aus den mittleren Trinkwasserdepots, den Munitions- und Pro-
viantkammern.

V. Findet sich ein isoliertes Abzugsrohr fiir die achteren Muni-
tionskammern und endlich

VI. fungiert der achtere Gefechtsmast als Abzugsrohr fiir die
unter IV und V angefiihrten Raume.

Zu erwidhnen sei hier noch eine weitere Eigentiimlichkeit
auf ,,Hoche*.

Unterhalb der Deckbalken des Panzerdeckes ist eine zweite
Blecheindeckung angebracht, so daB die Deckbalkenfelder Kanile
bilden, in welchen die heiBe Luft durch iiber die ganze Decke ver-
teilten Offnungen einstromt. Diese Kanile vereinigen sich, lings
dem wasserdichten Mittelschott der Maschinenrdume, zu lingsschiffs
laufenden Sammelkanilen, welche je mit einem Saugventilator ver-
sehen sind, der die heife Luft durch einen das Panzerdeck per-
forierenden vertikalen Kamin nach auBlen befordert. Die Zufihrung
der frischen Luft in den Maschinenraum erfolgt durch die Nieder-
gangsluken, durch Ventilationsrohre in die Tunnels und durch ein
in die Mitte des Abzugkanales eingebautes Rohr, das seitlich des
oberen Endes der fiir die abstromende heife Luft ausmindet und
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nach abwirts bis zu den Flurplatten des Maschinenraumes reicht
(nach Rochard und Bodet, Wagner).

Die englischen Schiffe ,Glatten und ,Devastation”, beides
dltere Schiffe, 1871 von Stapel gelaufen, ,Devastation** 1892
umgebaut.

Ersteres Schiff ist ein Turmschiff fiir Kiistenverteidigung, ist
75 m lang, 16 m breit, taucht 5.8 m und hat 3560 Tonnen.

Das Turmschiff ,,Devastation* ist 87 m lang, 19 m breit, taucht
8.5 m und hat 9330 Tonnen. Beider Ventilation beruht bereits
auf der 1870 in England eingefithrten Plenummethode. Sie be-
sitzen einen rechtwinkeligen Luftversorgungsschacht, der 6%, Fufl
lang, fast 4 Zoll breit ist und 32 FuBl iiber dem Oberdeck beginnt,
um bis zum Boden des Mandverdecks zu reichen. Am Boden dieses
Schachtes befinden sich 4 Ventilatoren, die mit 2 Quertrunks in
Verbindung stehen, von denen der obere 16 Zoll lang und 12 Zoll
breit ist und der untere 16 Zoll im Quadrat hat.

Die mit Dampf betriebenen Ventilatoren entnehmen die frische
Luft dem Schachte und driicken sie in die Trunks, von wo sie
durch ein kleinkalibriges Rohrsystem in alle Kabinen und Réume
beférdert wird, woselbst sie wenige Zoll unter der Decke aus
schwanenhalsformigen Windrohren ausstromt. Diese Ventilatoren
sind mit einer Anzahl voneinander unabhéngiger Motoren ver-
bunden, von denen der eine fiilr den anderen arbeiten kann. Wenn
auf ,,Devastation* ein oder zwei Schichte auler Aktion kommen,
kann ein dritter Schacht fiir die zwei ausgeschalteten eintreten
(Henry Beyer, Naval Hygiene).

Die beiden Schlachtschiffe I. Klasse ,Kearsage” und
nKentucky* der Vereinigten Staaten von Nordamerika.

»yKearsage** und ,,Kentucky* sind Schwesterschiffe, 112 m lang,
22 m breit, haben 7.8 m Tiefgang, sowie 11540 t Deplacement.
Nur die Zahl der indizierten Pferdekrifte differiert unwesentlich,
indem ,Kearsage’ 11954, ,Kentucky* 12318 indizierte Pferde-
kriifte besitzt. Der Giirtel und Seitenpanzer hat 419 mm, der Deck-
panzer 126 mm. Beide Schiffe sind 1898 von Stapel gelaufen.
Henry G. Beyer, dessen vorziiglicher, in Reference Handbook of
the Medical sciences erschienenen, Naval Hygiene diese Daten ent-
nommen sind, nennt diese beiden Schlachtschiffe die am besten. ven-
tilierten der nordamerikauischen Flotte. ,Kearsage* hat ein Ober-,
Batterie-, Zwischen-, Splitter- und Panzerdeck, einen Kielraum und
Doppelboden. Es hat 10 elektrisch angetriebene 50zbllige Ventila-
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toren von je 10 Pferdekrdften und 50 Umdrehungen per Minute
mit einem Aufwand von 160 Volt. Mit jedem Ventlilator ist eine
unabbingige Luftversorgungsanlage fir einen gewissen Schiffsteil,
welche zuniichst dem Ventilator installiert, verbunden. Die zur Be-
schickung dieses Systems ndtige Luft wird aus dem Spardeck ge-
zogen und unter das Mandverdeck getrieben, von wo sie mittels
eines verzweigten Rohrsystems in die verschiedenen Abteilungen
weiter geleitet wird.

All die Abzweigungen sind mit automatischen Klappen, Schie-
bern und Windhauben verseben.

Die Ventilations-Anlagen verteilen sich wie folgt:

I. 2 Ventilations-Anlagen fiir das Vorschiff, die Bldser sind
symmetrisch mittschiffs auf den Ventilationsraum im Splitterdeck
und unterbalb des vorderen Gefechtsturmes verteilt.

II. 2 Ventilations-Anlagen fiir die Dynamo-R&ume, die Muni-
tionspassagen im Splinterdeck, die Blaser symmetrisch auf jeder Seite
im Kabinendeck. Sie erbalten die Luft von zwei zwischen den
Rauchkammern und zwei auBlerbords das Kabinendeck versorgenden
Ventilatoren.

ITI. 2 Ventilations-Anlagen, welche die Mittschiffsabteilungen
am Splitterdeck, die Ginge und den oberen und unteren Dynamo-
raum einbegriffen. Die Bliser, welche ihre Luft von den 2 Venti-
latoren, welche zwischen den Rauchkammern aufgestellt sind innen-
bords von den, den Dynamoraum versehenden Ventilatoren erhalten,
stehen mittschiffs im oberen Dynamoraum.

IV. 2 Ventilations-Anlagen, welche die Maschinenriume ver-
sorgen. Die Bldser befinden sich in der Luke des Maschinenraumes
am Mandverdeck und erhalten ihre frische Luft durch 2 hinter dem
achteren Rauchkasten und in der Luke des Maschinenraumes auf-
gestellten Ventilatoren,

V. 2 Ventilations-Anlagen fiir das gesamte Achterschiff; die
Blidser symmetrisch beiderseits mittschiffs und in den Ventilations-
raumen des Spardecks hinter dem GroBimast situiert. Die zugefiihrte
frische Luft entweicht, nachdem sie ihren Weg gemacht hat, durch
die verschiedenen Luken und den Kaminmantel.

Auflerdem funktionieren ncch 2 dreipferdekriftige Exbaustoren
fir den Steuermaschinenraum, die Waschriume und die Wasser-
klosetts der Offiziere, Unteroffiziere und der Mannschaft. Die Ab-
zugsrohre der Maschinen- und Heizriume sind mdglichst hoch, um
entsprechenden Zug fiir das Absaugen der heiBen Luft und Ab-
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stromen auBerhalb des Bereiches der bewohnten Schiffsriume zu
bekommen. Fiir den forcierten Zug der 8 Heizriume gibt es fol-
gende Anlagen:

Unter dem Ventilationsschacht des Heizraumes befinden sich
8 Dampfventilatoren, die durch einen vom Oberdeck eigens herabge-
fuhrten Luftschacht, der mit einer verstellbaren Kappe versehen ist,
versorgt werden. Soll mit forciertem Zug gefahren werden, so wird
der eben in Tatigkeit befindliche Heizraum geschlossen, wodurch die
ganze eingetriehene Luft ihren Weg durch die Kesselfeuer und den
Kamin findet. Natiirlich profitieren von der einstrémenden Luft
auch die Maschinisten, Heizer und Kohlenmiénner, welche sonst nur
auf die npatiirliche Ventilation durch Temperaturdifferenz ange-
wiesen sind.

Die Kohlendepots haben nur natiirliche Ventilation durch Ein-
stromungsrobren von Deck und Abfihrangsschichte in die Rauch-
kammern. Die (esamtleistung der Ventilation der ,,Kearsage* ist
noch nicht genaun festgestellt, doch weil man z. B., da der Luft-
kubus der Offiziersmesse, der 5376 KubikfuB} betrigt, und jede 3.8 Mi-
nuten, also 15.6mal per Stunde ermeuert werden kann. Die Be-
rechnung berubt auf der Apnahme, dal ein Bliiser per Pferdekraft
I KubikfoB Luft in der Minute liefert.

Das Schlachtschiff I. K1 ,lllinois“ der Vereinigten
Staaten Nordamerikas.

Dem Deplacement nach ist es nur ca. 25 t grofler als ,,Kear-
sage* und ,,Kentucky*, bat aber bei 10000 indizierte Pferdekrifte
gegen 2000 Pferdekrifte weniger als die beiden friiher genmannten
Schlachtschiffe, auch der Deckpanzer ist um 25 mm geringer.

Die Ventilation der ,,I1linois* basiert auf dem Plenﬁmsystem.
Sie hat 8 quadratférmige Windfange znm Einlassen der frischen Luft
vom Oberdeck.

4 dieser Windfinge sind um die vordere Seite des vorderen
Tarmes verteilt und versorgen die zwei Mannschaftsquartiere (steuer-
und backbords), den Steuerraum, die Proviantkammern, die unter dem
Panzerdeck gelegenen Depots und die Riume vor dem gepanzerten
vorderen Querschotte.

Die 4 achteren Windfinge sind ebenso wie die vorderen um
den achteren Panzerturm verteilt und versorgen die iiber dem Panzer-
deck gelegenen Kabinen und die Depots unter demselben mit Luft.
Ferner erbalten alle von der Querschotte nach Achter, iiber dem
Panzerdeck, gelegenen Riume durch diese Ventilatoren ibre Luft.
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Mit Ausnahme der 2 Ventilatoren im Dynamoraum, die elek-
trisch angetrieben werden, haben alle genannten Ventilatoren Dampf-
betrieb. Die schlechte Luft tritt:

I. Durch 2 aus den Maschinenrdumen hoch iiber das Spardeck
gefiihrten groBen Schichte aus.

II. Durch die Griitinge im Panzer- und Splinterdeck.

III. Durch die hohlen Gefechtsmasten.

Exhauster hat das Ventilationssystem der ,,Illinois** hier keine,
scheint sie auch nicht zu brauchen. In die mittschiffs gelegenen
Maschinen- und Heizriume miinden beiderseits 4 groBe Luftschichte,
die die Luft vom Spardeck beziehen, und welche Luft dann mittels
starker Dampfventilatoren durch den Maschinen- und Dampfraum
getrieben wird. Die schlechte Luft entweicht durch Gritinge, die
Kamine und die Kesselfener., Der Dampfstenerraum besitzt Druck-
Ventilatoren und Exhauster.

Die Klosetts, die Exhaustoren besitzen, sind schlecht ventiliert
und stinken. SchlieBlich miissen noch 2 mit Dampfventilatoren ver-
sehene Luftschdchte erwihnt werden, welche die Wohnraume iiber
dem Panzerdeck und die Riume zwischen Querpanzerschott und Achter
mit frischer Luft beschicken (Henry G. Beyer).

. Berichtigung.

Seite 193 Zeile 8 von unten und folgende soll es heiBen: ,die Luft ans
dem Freien mit 0.5%,, Kohlensiure zustrdmend angenommen, betriigt das
stiindliche Ventilationsbedtirfnis pro Kopf bei einem zulissigen Kohlensiure
Gehalt der Atemluft von 0.6%°/;, Kohlensiure -226 m3* u.s. w.
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